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Beskrivning.

Stommen.
(Fig. nr 1)
Stommen utgors av:
1. balkar;
2. pansarkropp och bottenplatar samt

3. bandaggregat

Balkarna bestar av: 6 stycken barbalkar samt fraimre och bakre tvérbalk.
stridsvagnens hela ldngd. Varje balk #r hopfogad av tva stycken U-balkar jaimte
mellanliggande plat till I-sektionen. Dess @ndar dro utdragna utanfor pansarsidorna och utgora
hérigenom fasten for bandaggregaten. Pansarsidorna vila a barbalkarna, fiastade vid dessa
medelst konsoler. Béarbalkarna forena saledes pansarkroppen med bandaggregaten.
och utgora underlag for rambalkarna. De dro av I-sektion.

I den bakre tvirbalken &dro styrspakarna lagrade (39).

Pansarkropp och bottenplatar.

Pansarkroppen vilar som namts pa de 6 tviargaende barbalkarna och &r fastade vid
dessa genom konsoler.

Pansarkroppens uppgift ar att skydda besittningen och den tekniska utrustningen mot
beskjutning. Skyddet utgors av pansarplatar hopfogade medelst flinsjarn och bultar till en
pansarkropp.

Pansarplatens tjocklek vixlar mellan 8 och 14 mm beroende pa platens ldge i
pansarkroppen. De vertikala pansarplatarna dro de grovsta. For att minska tréffverkan dro
vissa pansarplatar snedstillda och utvindiga bultar forsedda med koniska huvuden. De olika
pansarplatarnas bendmning framgar av fig nr 1.

Pansarkroppen omsluter motorrum, stridsrum och transmissionsrum.
brénsletanken och kylsystemet. I motorrummets pansar finns luckor upptagna for att atkomma
1 motorrummet befintlig maskinell utrustning (motorluckor, inspektionslucka, luckor for

stralkastare).



materiel. I stridsrummets pansar finns framtill fyra luckor upptagna for vagnchef och forare.
Sid- och bakpansaren &ro forsedda med pansardorrar, vilka endast kunna 6ppnas och stingas
inifran. Siddorrarna dro forsedda med skjutglugg for pistol, bakdorren med lucka. Takpansaret
hallare, av vilka en dr forsedd med lasskruv for tornets fastlasande. I tornet finns horisontella
springor for observation, tvenne skjutgluggar for pistol, ryggstod for skytten samt tvenne
handtag for tornets kringvridning. Upptill tidckes tornet av takpansar med tornlucka, som
Oppnas utat och som medgiver in- och utpassering.
pansarmantel (6) samt infastningsarm (7). Infastningarmen dr forsedd med tvenne
spiralfjadrar (8), vilka dven &ro féastade i tornet. Fjadrarnas uppgift dr att avviga kulsprutan.

Stridsrummets golv utgors av durkar (10) av lettrad jarnplat. Durkarna vila a sarskilda
U-balkar (9), vid vilken de dro fiastade meddelst skruvar. Durkarna dro férsedda med
inspektionsluckor.

A insidorna av stridsrummets sidpansar dro ammunitionsfack fastskruvade.

I stridsrummet finnes stol (11) med ryggstod for foraren samt pall (12) for vagnchefen.
Under forarstolens sits finns fack.

Bakdorren dr forsedd med en spérr, vilken fastlaser dorren i oppet lige.

Vid stridsrummets hogra sidpansar ovanfor ammunitionsfacken finnes plats for

transmissionsrummets bakre parti dro tvenne balkar (13) inbyggda, vilka utdragits till fiste
for dragkrok.
Pansarkroppen dr forsedd med tva st dragoglor (framtill) samt beslag for maskering.
Utvindigt a pansarkroppens vinstra sida dr ljudddmparen (14) placerad.
kunna motsta stottar och kraftigare pakanningar, dro korrugerade. Bottenplatarna dro

fastskruvade vid barbalkarna.

Bandaggregat.
(Fig. nr 2)

Bandaggregatet bestar av:



1. béarkonstruktion;

2. band;

3. rullkistor och bérrullar samt

4. spannanordning for bandet.
spannanordning for bandet samt att lagra barrullarna. Béarkonstruktionen dr av stalplat. Den ar
fastnitad vid de 6 tvirgaende birbalkarnas yttre dndar (1).
st, da bandet #r nytt. Bandplattorna dro av mycket hart stalgjutgods. Pa insidan &ro de
forsedda dels med fldnsar (15) for bandets styrning, dels med ledldnkar (16). Ledldnkarna
forenas med varandra genom bandbultar (17),varigenom bandplattornas sammanfogande till
ett bojligt, slutet band mojliggores. Bandbultarna kvarhalles i ledldnken genom bandsprintar
(18).

Varje bandplatta dr forsedd med tvenne hal (19) for broddarnas fistande samt uttag
(29) for att genomslédppa sno (sérskilt viktigt betrdffande kramsno).
rullar och att styra bandet i sidled.

Rullkistornas antal &dr for varje band 6 st. De hava sitt séte 1 birkonstruktionsns
underdel. Den framsra rullkistan dr nagot storre #n de 6vriga och saknar dessutom
anordningar for fjadring (jmf nedan).

Rullkistorna bestar av tvenne sidplatar (21) och fyra rullar (stodrullar) (22). Vid
sidplatarnas 6vre kanter dr en ryggbalk (23) féstad, forsedd med fyra kraftiga tappar (24). Pa
tapparna dro grova spiralfjadrar (25) upptridda, vilka med sin andra dnda stodja mot liknande
tappar (26) i barkonstuktionens site (géller dock je den framsta rullkistan). Harigenom
mojliggors en begrinsad fjadring av rullkistorna. Rullkistorna kvarhalles i barkonstruktionen
dels av "hingslen” (distanshallare) av plattjdrn, dels av d@ven av fyra stycken tappskruvar i
barkonstruktionen, vilka svara mot klackar a rullkistorna (géller dock ej den frimsta
rullkistan). Rullkistornas rullar dro lagrade pa axlar mellan sidplatarna. Lagret utgores av
roterande bussningar av tackjdrn. Axlarna dro urborrade och forsedda med hal och spar for att
mojliggdra smorjning.

Barrullarnas antal dr for varje band 6 st. De sitta fistade i barkonstruktionens 6vre del.
Aven birrullarnas lager utgors av roterande bussningar av tackjarn.

Savil barrullarna som de i rullkistorna &ro lika. De dro forsedda med flidns (27) for

bandets styrning 1 sidled.



ledarhjul (28), spannarm (29), spannskruv (30) samt lasmutter. Ledarhjulet dr av stal, lagrat i
spannarmen. For ledarhjultets fixerande finns tva st lasmuttrar. Ledarhjulet styr bandet i
sidled. Spannarmen dr forskjutbart lagrad i barkonstruktionen. Spannskruven som med sin
frimre @nda stodjer emot spidnnarmen, dr lagrad i en gidngad “tdrning” i barkonstruktionen.

Spéannskruven &r forsedd med lasmutter.

Rambalkarna samt framre och bakre stodbryggor.
(Fig. nr 1)
tviargaende balk, samtliga av U-sektion. Rambalkarna vila pa framre och bakre tvirbalkarna,
vid vilka de &ro fiastade. Rambalkarna utgora underlag for kylaren, motorn, bransletanken och
vixelladan samt vissa mandverorgan. Den mellersta rambalken &r framtill kortare @n de bada
yttre.
respektive bakre avslutning. Den frimre bryggan utgor stod (38) for startveven vid ytterstart

och den bakre underlag for startbocken till den mekaniska innerstarten.

Motorn
(Fig. nr 3)

Motorn (40) ér placerad till vianster om vagnens mittlinje mellan de tva lingsgaende
rambalkarna. Den utgors av en 4-takts, 4-cylindrig motor av mérket Scania-Vabis, byggd att
drivas av en blandning av lika viktsdelar motoralkohol och bensin, tillsatt med 1-1¥2% A-olja.
(Data se Bil. 2).
overdel. Cylinderlocket (gjutjdrn) dr avtagbart, varigenom rengoring (sotning) och inslpning
av ventiler ldtt medgives. Ventilerna dro “hingande” i cylinderlocket. Ovanpa cylinderblocket
finnes ett skyddslock av aluminium, som ticker ventilanordningarna.
4ro motorns tvenne bakre upphiingningsarmar férenade. Overdelen utgér dessuom den
stomme, pa vilken motorns viktigaste delar 4ro monterade. Underdelen édr huvudsakligen en
skyddskapa, som samtidigt tjanar sasom oljebehallare. Da underdelen borttages, bliva motorns
invédndiga delar tillgiingliga for inspektion och reparation. I vevhusets frimre parti dro

kuggvixlar inbyggda i en képa, vilken &r fastskruvad vid vevhuset. Pa denna kapa &r framre
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upphingningspunkt anbringad. Vevhusets bakre parti dr utformat sasom en skyddskapa kring
svinghjulet, och vid denna képa &r véxelladan fastskruvad.

vilka fasthalles av sirskilda 6verfall (ej av vevhusets underdel). Lagerskalarna &dro av
rodmetall med vitmetallinldgg.

kamaxeln genom kuggvixlar. Fran kamaxeln drives oljepumpen medelst skruvvéxel och

generatorn medelst kilrem.

Kopplingen
(Fig. nr 3)

Kopplingen (41) dr utférd sasom torr lamellkoppling. Varannan lamell &r av slipad
stalplat, forsedd med kilspar i yttre omkretsen och varannan av med asbetsmassa belagd
stalplat, forsedd med spar i inre omkretsen. Pa svinghjulet dro i en krets fastsatta 8 st 4-
kantsskruvar (42) sa anordnade, att de passa i sparen pa de obelagda lamellernas yttre
omkrets. Dess lameller dro saledes de drivande. De belagda lamellernas ytterkanter ga fria
innanfor stavarna, men passa med sina inviandiga kilspar pa ett nav, som i sin tur medelst kil
och kona &r fastsatt pa den i vixelladan ingaende axeln (43). De belagda lamellerna med nav
och axel utgora saledes den drivna delen av kopplingen. De olika lamellsatserna pressas mot
varandra av en centralt inbyggd spiralfjdder. Vid urkoppling sammantryckes denna, sa att

lamellerna skiljas och de olika lamellsatserna kunna rotera oberoende av varandra.

Vixelladan.
(Fig. nr 3)

Vixelladan ar speciellt konstruerad for strv m/21-29. Den bestar av tvenne delar: den
egentliga vixelladan (44) och divisionsvixeln (45).
framat och en bakat. Kopplingen av de olika hastigheterna &dr sa anordnad, att man fran
nolldget kan ga direkt till den véxel, man onskar. De tre forsta vixlarna, 1:an, 2:an och 3:an,
erhallas genom forskjutning av tre olika kugghjul & den sexkilade huvudaxeln (46). Vixlingen
sker genom inkoppling av resp kugghjul i motsvarande hjul a sidoaxeln (47). Sidoaxeln med
déra fastsatta hjul far sin rorelse (drivning) fran den i véixelladan ingdende drivaxel (43). 4:de
hastigheten astadkommes genom direkt koppling mellan den drivande axeln (43) och

huvudaxeln (46). Backgang astadkommes genom inskjutning av ett mellanhjul pa en sérskild



backaxel (48) mellan ett hjul a sidoaxeln och ett a huvudaxeln. Axlarna &ro lagrade i kullager.
Den forut omnamda forskjutningen av kugghjulen astadkommes medelst trenne
kopplingsarmar, lagrade pa var sin stang i ladans 6verdel. Dessa armar &ro sa ordnade, att nér
en av dem fores ur sitt nolldge, forbliver de andra lasta. Harigenom &dr det omojligt att
forskjuta tvenne kugghjul pa en gang. Dessutom &ro armarna forsedda med fjddrande sparrar,
som fixerar deras olika ldgen.

Vixelspaken (Fig. Nr 1, 49) dr lagrad i vixelladans lock (50). Den paverkar en i
samma lock horisontellt lagrad stang (51), vid vilken vixelforaren sitter fistad. Vixelforaren
paverkar i sin tur de ovan omtalade kopplingsarmarna.

Pa vixelspakens kulformade handtag finnes de olika véxelldgena angivna.
Vixelspaken ér dven forsedd med spérr for backvixeln.

(52) till divisionsvéxeln. Denna bestar av ett kugghjulspar (53), som &r forskjutbart a den
fyrkilade utgaende axeln (54). Divisionsvixeln dr i huvudsak avsedd for ytterligare
nedvixling av ldgsta- och backvixlarna, men kan dven anvindas for nedvixling av 6vriga
véxlar. Hirigenom erhallas 8 olika hastigheter framat och 2 bakat.

Divisionsvixeln mandvreras med en sérskild spak, som dr lagrad pa viaxelladans hogra
sida (fig. Nr 1, 55). For spaken finns 3 ldgen markerade, av vilka det bakre anger ldget for
korning med divisionsvixel, det frimre for korning utan divisionsvixel och det mellersta
frildaget. Detta senare ldge skall anvindas vid mekanisk innerstart.

Vixelladan dr av stalgjutgods. Den dr forenad med motorn och inrymmer i sitt framre
rum kopplingen.

Kraftoverforingens anslutning med vixelladans utgaende axel (54) sker vid sidan av
vixelladan. Detta forhallande avviker fran det vid automobiler vanliga, dér kraften alltid

uttages direkt pa vevaxeln och huvudaxelns forldngning.

Kraftéverforingen.
(Fig. nr 3)
Kraftoverforingen utgors av:
1. mellanaxel med knutar och fjddrande koppling;
2. kardanaxel;
3. framre och bakre lamellkoppling;
4. drivaxel med kedjehjulsdreyv.



fran vixelladan utgaende axeln. Kraften fran mellanaxeln 6verfores till kardanaxeln genom en
fjddrade koppling (58), med vilken mellanaxeln likaledes &r forenad genom en Polhemsknut
(59). Knutarnas och den fjadrande kopplingens uppgift dr att dimpa brytningar och
sviktningar samt knyckar i kraftoverforingen.
axeln forsedd med kilar (62) avsedda for frimre och bakre lamellkopplingens inre parti
(innercentrum). P4 kardanaxeln dro de sma kardandreven, ett frimre och ett bakre (63 o. 64).,
lagrade samt fastsatta medelst kikar vid resp bromstrummor. Det frimre drevet dr nagot storre
an det bakre. Dreven &ro utforda sasom koniska kugghjul. Axeln dr forsedd med flansar och
ansatser.
lamellkopplingen verkar pa det vinstra och den frimre pa det hogra bandet. Kopplingen
bestar av:

1. innercentrum;

2. yttre trumma (bromstrumma);

3. fjddrar och hidvarmar.
med innerlameller. Innercentrum roterar alltid med kardanaxeln.

Yttre trumman (66) (bromstrumman) av stalgjutgods dr med kil fastsatt a resp sma
kardandrevs rorformade del. Invindigt finns a trumman bommar, vilka gripa in i spar a
ytterlamellerna. Ytterlameller, bromstrumma och resp smp kardandrev rotera med varandra.

Inner- och ytterlamellernas rorelser begrinsas axialt dels av en fast fldns a
innercentrum, dels av en ring med 6ronflédnsar.

Den ir trddd utanpa innercentrums hylsa. Utanpa fjddern finns en ytterhylsa forsedd med spar
runtom. I detta spar ingripa 4 st hdvarmar, vilka i sin tur dro lagrade i ovannimda 6ronflinsar.
Fjadern strdvar att genom ytterhylsan och de i 6ronfldnsarna lagrade hivarmarna pressa
lamellsatserna mot varandra.

Hévarmarna dro forsedda med stillskruv for fjadertryckets reglerande.
olika delarna bestar av:

1. tvirgaende drivaxlar med stora kardandrev;
2. kedjehjulsdrev med drivhjul;

3. bdaraxel.



dro forenade genom gejder och bommar med de stora kardandrevens hylsor. Yttre dndarna édro
skalformigt utformade med fldns for ledkula. Stora kardandreven (69) dro koniska kugghjul
av stal. De stora kardandreven liksom de sma &ro olika stora. Delningen mellan resp sma och
stora kardandrev dr dock exakt lika. Mellan drivaxeln och det lilla kedjehjulsdrevets axel dr en
kula (70) med tva spar lagrad, varigenom en ledbar kraftoverforing astadkommes till det lilla
drevhjulets axel.
mindre kugghjulets axel dr i ena dndan skalformig och lagrad i ovanndmda kula. Axeln &r
dessutom lagrad medelst rullager. Det storre cylindriska kugghjulet dr med bultar (73) forenat
med drivhjulet (74) for bandet. Savil det storre som drivhjulet for bandet dro lagrade pa en
sarskild baraxel (75).

Kedjehjulsdreven dro inkapslade i en oljekapa (76).

Drivhjulet for bandet gar ovanfor oljekapan. Det dr av stal och forsett med 12 st
kuggar, som driva bandet (Fig. Nr 2, 77).

Biraxeln dr fast forenad med pansarkroppens botten. Pa densamma #ro lagrade det

storre kedjehjulsdrevet och drivhjulet for bandet.

Styrinrittning och bromsar.

Stridsvagnen styres genom att ettdera banden frikopplas och bromsas. Detta
astadskommes darigenom, att respektive lamellkoppligs yttertrumma (bromstrumma) tvingas
att stanna. Trumman inbromsas genom ett utanpa detsamma lagt bromsband. Omedelbart
innan trumman inbromsas har den grova spiralfjadern i innercentrum hoptrycks sa mycket att
ytter- och innerlamellerna frikopplas fran varandra. Lamellkopplingen har upphort att verka.
Kardanaxeln kan tack vare detta fortfarande driva den andra lamellkopplingen med sin
drivaxel och motsvarande band. Genom att bromstrumman tvingas att stanna, stannar dven
respektive kardandrev, drivaxel och band. Lamellernas frikoppling samt bromsbandets
atdragande kring bromstrumman astadkommes genom en serie hdavarmar, vilka mandvreras av
de omse sidor om foraren placerade styrspakarna (78).

Genom att samtidigt bromsa bada banden, kan vagnen tvingas att helt stanna. Detta
satt for bromsning &dr det effektivaste. Forutom detta bromssétt medelst bagge styrspakarna,
finns sdrskild broms, vilken verkar genom en bromstrumma direkt pa kardanaxeln. Denna

broms — fotbromsen — sitts 1 funktion genom sérskild pedal.
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Briénslesystemet.
(Fig. nr 5)
Brinslesystemet utgors av:
1. brinsletank;
2. brénslepump och

3. forgasare.

bakre del. Pumpen bestar av en membran eller metallbilg, vilken paverkas av en i en
tradspole inlagd jarnkdrna. Vid stromimpulserna forskjutes jarnkdrnan uppat och paverkar
hédrigenom metallbilgen — pumpen pressar ut brénsle i ledningen till forgasaren. Da
jarnkdrnan natt tillrackligt langt upp, bryts strommen genom tvenne kontakter, varvid
jarnkdrnan och metallbilgen aterfores genom fjadertryck — pumpen suger in brénsle fran
briansletanken. Brinslets tillforande till pumpen liksom dven brinslets utpressande i ledningen
till forgasaren regleras av fjaderventiler.

Innan brinslet trycks ut i ledningen till forgasaren, passerar detsamma en pa pumpens
fundament fastsatt glaskupa, vilken &r forsedd med brinslefilter. Pumpen arbetar 1 takt med
motorn och styrs av forgasarflottoren. Da motorn gar langsamt, sjunker nivan i forgasaren
langsammare — pumpen arbetar langsammare. Vid okad fart f6ljer pumpen automatiskt med.
Nir motor stannar slutes forgasartilloppets ventil varvid stromavbrott genom pumpens
avbrytare uppstar — pumpen stannar. Pumpens stromforande ledning ér inkopplad pa
tandningslaset. Harigenom bryts strommen fran batteriet till pumpen samtidigt med att
tandningen brytes. Pumpens hogsta kapacitet 4r omkring 50 liter per timme.
och utford med kompenseringsanordning, sa att blandningsférhallandet mellan brénsle och
luft alltid 4r det fordelaktigaste, oberoende av motorns hastighet.

Genom en brinslereglering, som mandvreras fran forarplatsen, kan forgasaren instéllas
for den mest ekonomiska blandningen vid olika klimatiska férhallanden, motortemperatur och
brénslekvaliteter.

Forgasaren har ett tomgang- och ett huvudmunstycke.

Brinslet for tomgang blandas med luft genom tva hal omedelbart 6ver munstycket, varefter
blandningen fortsitter forbi regleringsskruven in i tomgangskanalen, dér den ater blandas med

luft, som insldppes forbi regleringsskruven. Blandningen instrémmar slutligen vid trotteln, dér
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en sista blandning och sonderdelning sker.

Brinslet for huvudbelastningen sonderdelas och blandas med luft pa fyra olika stillen.
Forsta sonderdelningen dger rum i blandningsrorets utstromningshal, varefter den rika
blandningen vid passerandet av kanalen tréiffas av en luftstrom fran den stillbara 6ppningen
vid regleringssliden. Den salunda tvenne ganger sonderdelade och utspidda blandningen
fortsitter vidare till spridaren, varifran den instrommar i luftkonan. I spridaren och luftkonan
dga tredje resp fjarde sonderdelningen och blandningen rum.

Brinslet fran tomgang- och huvudmunstycket regleras med tvenne kurvor pa
regleringssliden. Vrides sliden t.ex. at vinster, insldppes mera luft i blandningskanalerna,
vacuum Okar 1 flottorhuset, varav foljer att resp brinsleblandning bliva fattigare. Vrides sliden
at hoger, uppstar en motsatt verkan.

Den forut omndamnda kompenseringsanordningen har erhallits genom att
huvudmunstycket nedsénkts under briansleniva. Brinsletillforseln astadkommer saledes ej
enbart genom vacuum fran motorn, utan dven genom hydrauliskt tryck.
Brinsleutstromningen, fororsakad av detta tryck, blir saledes vid laga varvtal storre i
forhallande till luftmidngden #n vid hoga varvtal. Denna anordning dr nodvindig, emedan

forgasaren eljest skulle leverera for litet brénsle vid laga och for mycket vid hoga varvtal.

Kylsystemet.
(Fig. nr 1)
Kylsystemet utgores av:
1. kylare;
2. vattenpump;
3. fléktar.
langsgaende rambalkarna och vid vilka den genom tvenne sidstag (81) dr fastad. Kylaren

(kylsystemet) rymmer omkring 90 lit.

aluminium. Fldktarnas vingar &ro stillda sa, att luften suges framifran och bakat. Fliktarna
drives av generatorn medelst kilrem. Genom att dppna stralkastarnas pansarluckor kan

kylningen effektivitet okas.
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Elektriska systemet.
(Fignr 1 och 8)

Elektriska systemet utgors av:

1. ackumulator;

2. generator;
3. magnetapparat;
4. startmotor;
5. lampor och

6. kopplingsskap.

drivs av densamma. Generatorn &r forsedd med automatisk spanningsreglering jamte
aromatiskt kopplingsreld mellan generatorn och ackumulatorn. Spanningsregulatorn haller
jamn spanning vid mycket varierande varvtal. Hiarigenom blir belysningen oberoende av
korhastigheten. Urkopplings- resp inkopplingsreldet hopkopplar generatorn och batteriet sa
snart generatorn uppnatt tillracklig laddningsspanning och bryter forbindelsen, nér
generatorns spanning sjunker under ackumulatorns normala spanning. Pa detta sitt forhindras
urladdning av ackumulatorn genom generatorn.
och drivs genom kamaxeln. Av samma axel drivs dven vattenpumpen. Magnetapparaten ar
forsedd med automatisk tdndforstéllning.
strommen tillkopplas forskjutes under sakta rotation ankaret axialt, varvid drevet kuggar in i
svianghjulets kuggkrans. Forst sedan detta skett tillkopplas automatiskt full kraft pa
startmotorn. Detta &r en sdkerhetsanordning for att forhindra att kuggdrevet slas sonder mot
svianghjulets kuggkrans.
en handlampa samt & instrumentbridan en kontrollampa. Stralkastarna &ro forsedda med
dubbla lampor, av vilka den ena ar huvudlampa med tva lystradar for “fjérr- och
avbliandningsljus” och den andra “’parkeringslampa”.

Kopplingskapet ir placerat pa instrumentbriadan. Harifran regleras det elektriska
systemet. Under forutsittning att kontaktnyckeln r tillslagen, dro, da vridhandtaget star pa

”0”, tindningen, bensinpumpen, sokarlampan, handlampan och kontrollampan inkopplade.

13



Star handtaget pa ’1” dro dessutom baklyktan och stralkastarnas parkeringslampor
inkopplade. Stillning ”2” dr lika med stillning 17, men &ro da stralkastarnas fjérrljus
inkopplade i stillet for parkeringslamporna. Genom att véaxla mellan stédllning 2" och 3" kan
stralkastarnas “fjarr- eller avbldndningsljus” inkopplas.

Da kontrollampan under motorns gang slocknar, dr detta ett tecken pa att generatorn

laddar batteriet.

Startanordning f6r mekanisk innerstart.

Forutom vanlig startanordning med startvev framtill och elektrisk startanordning &r

stridsvagnen ur sikerhetssynpunkt jimvil forsedd med startanordning for mekanisk innerstart.

Denna utgors av en bock, i vilken startvev med drev och kedja samt klokoppling &dro lagrade.
Bocken med tillbehor forvaras under durken vid vénstra dorren.

Da den mekaniska innerstarten skall anviandas anbringas bocken i sitt lige omedelbart
bakom motorns svianghjul. Genom att 1dgga in vixel nr 4 bringas vixelladans huvudaxel i
direkt koppling med motorns vevaxel. Divisionsvixelspaken stélls ritt upp (neutralt ldge),
varigenom vixelladan frikopplas fran kraftoverforingen i 6vrigt. Genom att trampa pa
startanordningens kopplingspedal bringas klokopplingen att gripa in i svdanghjulets centrum.

Motorn ar klar att starta.

Instrumentbréidan.
Framfor forarplatsen dr instrumentbridan placerad. A densamma #ro foljande
instrument anbringade:

1. kopplingsskapet med urtagbar kontaktnyckel, vridhandtag f6r belysningens
reglerande, kontrollampa och startknapp for elektrisk start (se dven
“kopplingsskapet” under rubriken “Elektriska systemet”);
regleringsarm for blandningsforhéllandets reglerande;
oljemanometer;

termometer for angivandet av temperatur i kylsystemet;

woks wn

handlampa.
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Sarskilda foreskrifter.

Igangsittning av motorn, brénslereglering.

Vid igangsittning av motorn (kall motor) instilles reglergingsarmen pa “’Start” (1). dr
motorn sérskilt kall och behdver dnnu rikare blandning for att starta, erhalls detta genom att
trycka ned forgasarens flodarknapp. Sedan motorn startat, instélles regleringsarmen pa
“Riklig” (2) samt fores sedermera, allt eftersom motorn blir varm, mer och mer nedat sa langt
som mojligt utan att motorn spottar”. Laget "Sparsam” (3 eller 4) giver vid varm motor den

mest ekonomiska driften.

skulle intrdffa for tidigt, startveven placeras i forhallande till vevaxeln pa sa sitt, att man i
kompressionslidget far draga startveven at sig och icke skjuta den ifran sig. I forra fallet
“ryckas” veven endast ur handen i den hindelse backslag intriaffar under det att i det senare
instéllts, endast sluta strommen till startmotorn genom att trycka in startknappen i

kopplingsskapet.

jarnvigstransporter) kan det ofta vara svart att iligga véixlarna pa grund av oljans stelhet. Det
kan da vara lampligt att ldgga divisionsvixeln neutralt (kraftoverforingen frankopplad) och
lagga in ldgsta vixeln for att “arbeta upp” oljan i vixelladan. Efter hand vixlas upp till 4.
vixeln, varvid oljan snart blir ldttflytande. Har kylan varit mycket stark bortarbetas oljans
stelhet i motorns lager genom att samtidigt anvinda startveven fram och mekaniska
innerstarten. Starten sker sedan genom samarbete mellan startvev och startmotor. Harvid kan
det dven vara ldmpligt att uppvirma téndstiften och ”snapsa” motorn med bensin.
Divisionsvixeln laggs direfter i och vagnen kores langsamt tills dven den stelnade oljan i

kardan- och drivhjulstrummor blivit uppmjukad.

Det &r forbjudet for annan dn verkstadspersonal att frankoppla forbindelsen mellan

forgasare och varvregulatorn.
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Foreskrifter for smorjning (jmf smorjschema fig. Nr 7).

oljan fran oljebehallaren i vevhusunderhalvan till de olika lagerstillena. For att kontrollera
oljenivan finnes en mitsticka placerad pa motorns vinstra sida. Varje gag kontrolleras att
oljenivan icke understiger det 4 mitstickan angivna minimistrecket. Ar sa fallet, pafylles
genast mera olja, dock ej mer dn till max. strecket. Vid kdrning med stor belastning bor

oljenivan kontrolleras oftare.

Oljan i motorn bor bytas senast efter 350 km korning. Da ny strv inkores, bytes oljan
de tva forsta gangerna efter 150 km. Fore pafyllningen av den nya oljan béra motor och oljesil
skoljas rena med s.k. skoljolja. Oljesilen &r atkomlig genom en lucka i stridsvagnens botten.
Oljebehallaren rymmer c:a 7,5 liter. Endast foreskriven olja anvindes. Vid kall viderlek maste
motorn koras forsiktigt, tills den blivit varm och oljan tunnflytande, enér den kalla,
tjockflytande oljan icke kan ma motorns alla rorliga delar. For att man skall kunna kontrollera
att oljan cirkulerar, finnes en manometer inkopplad pa ledningen och monterad a
instrumentbrdadan. Denna manometer bor visa ett tryck av c:a 1-1,5 kg/cm, da motorn 4r varm.
Trycket kan regleras medelst en fjaderbelastad reduceringsventil, placerad & motorns framre

del.

varvid navet rengores och en blandning av C-olja och fett pafylles. Har fettnippel blivit

inmonterad, skall smorjning med C-olja 4ga rum vid varje noggrann vagnvard.

smorjning. Skulle den visa bendgenhet att "hugga”, spolar man lamellerna med fotogen, under
det man haller kopplingen urtrampad och later den ga runt. Kullagret i balanshjulets centrum

smorjes fran motorn.

anviandes vid mycket stark kyla utspddning av C-oljan enligt séarskilda foreskrifter. Vid varje

16



noggrann vagnvard bor oljenivan kontrolleras och pafyllning i man av behov dga rum. Byte
av olja sker alltid i samband med verkstadsoversyn och da sa eljest synes erforderligt, varvid
vixelladan spolas ren med fotogen for att avldgsna eventuella stalflisor, som slagits loss fran

kugghjulen.

Styrlamellkopplingen spolas genom de sex halen pa baksidan av bromstrummorna och utfores

med oljespruta samt fotogen enligt ovanstaende p. 7.

samt ej vara ldagre dn att stora kardandreven doppas cirka 8 cm 1 oljan. Vid mycket stark kyla,

-20° till -30°, bor dven oljan utspiddas. Oljan bytes i samband med verkstadsdversyn.

samt ej vara lagre dn att stora drivhjulet doppas cirka 8 cm i oljan. Oljan bytes i samband med

verkstadsoversyn eller da sa i 6vrigt synes erforderligt.

Dessa smorjes med hogtrycksspruta och C-olja.

Téandstiften.

Brinslets sammansittning (50% bensin och 50% motoralkohol) fordrar vid
stridsvagnsmotorn hogre kompression dn vad som erfodras for enbart bensindrivna motorer.
Den hogre kompressionen fororsakar hogre temperatur. Vid anvindningen av felaktiga
tandstift kan genom den hdga temperaturen tindstiftens elektroder bringas till glodning, vilket
kan fororsaka for tidig tindning. Denna for tidiga tandning kan dven intrdffa under
insugningstakten, varigenom risk for forgasarbrand foreligger. Lampliga tdandstift 4ro Bosch
DM 175 och Viking 1008. Elektrodavstandet bor snarare under- én overstiga 0,4 mm, enér

tandningsgnistan pa grund av den hoga kompressionen har nagot svarare att sla 6ver.

Foreskrifter for ackumulatorns skotsel.

Ackumulatorn kriaver en omsorgsfull skotsel for att kunna fylla sin uppgift. Denna

skotsel omfattar:
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pafyllningshalens proppar urskruvas, varvid vitskenivan kan bestimmas. Elektrolyten bor sta
omkring 1 cm dver plattorna. Hogre vitskeniva fororsakar ltt att elektrolyten finner ut och
fordarvar metalldelar. Sommartid avdunstar vattnet i elektrolyten relativt hastigt, varfor
kontroll av vitskenivan bor ske minst en gang i veckan. Avdunstad vattenmingd erséttes med

destillerat vatten.

ackumulatorn forkorta dess livsldngd. Polférbindningarna skola alltid vara vél rengjorda. De

bora dven vara insmorda med vaselin e.d. for att forhindra, att de sonderfritas av elektrolyten.

forhindra att densamma fryser. Fryspunkten hos elektrolyten dr beroende av
laddningstillstandet. En fulladdad ackumulator tal en temperatur -30° och mera, under det att
en urladdad ackumulator fryser redan vid 0° C. Gruppchefen maste déarfor vintertid soka
bedoma laddningstillstandet. Under gang &r ddremot risken for att ackumulatorn fryser ringa,

ty da forsiggar standigt en reaktion, varvid virme alstras.
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Bil. 1.
Sékerhetsforeskrifter.
(géllande all personal vid stridsvagnstjinst).

Det dr forbjudet

a) att kora motorn i garage eller garagetilt utan att dorrar eller tiltvdagg dro Oppna,
b) att roka inuti eller i ndrheten av en stridsvagn,

c) attionddan uppehalla sig i ndrheten av en stridsvagn, som skall sitta sig i gang, ar
under rorelse, i- eller urlastar pa jarnvig, ar upplyftad pa domkraft och néra kittingar
(kablar) vid bogsering,

d) att giva klartecken innan det blivit konstaterat, att samtliga dorrar &ro stinga (vid
urlastning skall foraren 6ppna dorren),

e) att utan befallning eller medgivande fran vederborande befidlhavare taga plats utanpa
en stridsvagn,

f) att under korning med ledare fortsitta korningen, da ledaren (nattetid ledartavlorna)
icke kan iakttagas, samt

g) att vintertid lata annan 4n med skidor vil fortrogen personal tjdnstgora sasom ledare.

I 6vrigt skall uppmérksammas

a) att sambandkarlen i tornet, da han vid korning i skog maste huka sig ned for grenar
o.d., dven stianger luckan,

b) att stridsvagn eller annat motorfordon icke ma soka passera portar, grindar eller andra
tranga passager, utan att forst noga kontrolleras, att tillrickligt utrymme finnes for
passage.

Foreskrifter rorande radiomaterielen m.m.

I fraga om radiomaterielen skall beaktas,

a) att da radiotrafik pagar icke vidrora eller uppehalla sig nirmare ramantenn dn omkring
2 m,

b) att vid tjanst i beredskapsstillning strv stilles sa, att ramantennen ej vidror grenar eller
kvistar,

c) att da svarare hinder passeras, ramantennen borttaget,
d) att radiotelegrafisten i god tid underrittas, da svarare hinder skall av strv passeras,

e) att rapportkarl finnes avdelad ur vagnbesittningen till den radiotelegrefist, som
ombesorjer radiotrafiken,

f) att radiotelegrafisten icke i onddan stores.

19



Uppgifter (data) for stridsvagn m/21-29.

Bil. 2.

Motor, mirke Scania Vabis ~ Motorstyrka, max, 60 hkr
Motorns varvtal., max 2100 v/m  Cylindervolym 4.27 lit
Cylinderdiam. 100 mm  Slaglingd 136 mm
Cyl. Antal 4 st Kompressionsforhallande 1.6
Korhastighet, max 16,4 km/tim  Briénsle, alt slag 50% motoralkohol
Brinslebehallarnas rymd 100 lit 50% bensin
Briinsledtgéng c:a 20-40 lit/mil ~ Vixlar, framét 4 st
Oljemingd i vevhus 7,5 lit Di\;’i i (;r?siga'liel 11 :
Tjéanstevikt 9680 kg  Totalvikt 10225 kg
Antal personer 4-5 2-sitsig ~ Totalbredd 200 cm
Totalléingd 555cm  Frigdngshojd 25 cm
Totalhojd 260 cm  Spérvidd 175 mm
Bandplattor pr band 75 st Bandets bredd 25 cm
Bandets anldggningslidngd

mot marken 315 cm Generator, typ Bosch 900 varv

Batteri, 12 volt 90 amptim
Magnetapparat, typ Scinilla
Forgasare, typ Scania

Brénslepump, typ Aoto-pulse
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Belysning, typ Bosch



Utrustning for strv m/21-29.

Motorfordonsbok och reparationsjournal i fodral .........c.ccccenvieriinnennee.
Armenummerplat .........cocevereiriririreeeee e
Lyktor: framlyKtor .......ccccooceevieiiriiiiieeeceeee e

DaKIYKEA ..ot

Ackumulatorbatterl ........cocceceeririnieiieninireerene et e
Broddar med tilIbehOr ........cocccoviiriiiniiiiirincccc e
DIragKrok .. ...cooeoiiieieeeee e
EldslAckningsapparat ........cccccoceeiiiriiniinnienienicniceeceee et
Hink, galvaniserad .........ccccoooiiiiiiiiiiiie e
Hénglas med nyCKIar ........ccocoviviniinieieiieeeeee e
Kylartermometer .........cccocerieriineeniienieneetesiteteete et et
Ledartavior ........cccooiiiiiiiiieiiee et
Lyktor, SOKarlyKta ......c.cccocoooiiiiiriiiinicee e
Presenning ....ooocoviomiiiiiiiiee s

SChACKEL ..ottt e e e e e e e e e eeeeaeeeeas

Saten (I0Stagbara) ......cccocceevieiriiieiiie ettt
Kontaktnyckel .......oooooiiiiiiiiieeceeee e
UL FICKUL ettt et et e e e eene s

Verktyg (redskap).

BOISEAT .ottt st s e e
Domkraft med platta .......coccoevieiiiiiiiiee e
DOTNAT ..ot
Filar: fil, halvrund ...

PIALEEI]l Lo e
Hammare ........coooieiiiiiiieee e
Kannor: oljeKanna ..ot e

SNAPSKANNA ...t

—_ N = =

—
[\ Y

e e e e T T N T S e S S e S N0 O T )

e e e e S B = N )

Bil. 3.

1)

2)



Lampor: nifelampa ... ?
sladdlampa ....c.ccoviiiiiiiii e ?
Mejslar: huggmejsel ........ccoocoriiiiiiiiiiiiee e ?
SKIUVIMEJSIAr .. oo e ”
MALE @ T THEET .ottt st ettt ?
Mitsticka fOr bransle ..o ”
Nycklar: fasta nycklar for broddning ..........ccccocceveiiiiiiiniinniniiieees ?
hylsnyckel for tAndstift .........ccoooviiniiiiiiiii e, ?
hylsnyckel for oljeférskruvningen i transmissionen ................ ”
hylsnyckelpinne ......c...ccccociminiinnenicniciece e ?
SKIftNYCKIAr ..o ”
nyckel till spannskruvarnas 1asSmutter ...........c.cccocevevvnerennnn ”
Rengoringsbricka .......cccoooeiiiiiiiiiiiieee e ”
SPrutor: TESPIULA . ....eeiieiiiiiiiierte ettt ?
OlJESPIULA ...ttt ?
Trattar: bransIetratt ........ccccocoeviiiiriinieieceeeeeeecee e ”
VAMENETALE .. coeovieiieieeieeieeieet e ettt ettt et ennees ”
TANger: BraNNArtang ........ccocceeeevererenieieieeee ettt ns ”
flack- 0Ch aVDItartang .........cceceevevverieeieririenieiereeeseseeeeee e 7
Materialer.
Isoleringsband ...t ask
Putsmedel for metall ........c..ccocoiiiiiiiiiin e burk
TEASSCL . ettt ettt et e e kg
Trad: jarntrad, glodgad ......cocooceverieieieeeee e ”
Reservdelar m.m.
Bandbultar ..o st
BandbultSprintar ........ccccooeerieiirieniiereeeec e ?
Plattor till band ........c.cccooviiiiiniri e ”
TANASUTT ..ot ”
Bevipning.
Kulsprutor m/14-29 ...t ?
Reservdelslada ........ccooeieiiiiiiieiceeee e ”
Vattenlada .....ccovveieiiiriieee e ”
BandtrummoOr ........ccocevivinieieineeeee e ”
BandIador .......cooeiieiniii s 7

e e T e e e e T S e S AN N B

A\ = = =



G. Extra utrustning: signalmateriel

Ackumulator, dubbelcell 10 St ....uuvuieieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
ANSIUtNINGSDIECK . ...eoiiiiiiiiiiii e
ANtennram SV ..o
ApPParat 1 W SV .o
Batteri typ A 03 ..o et
Batteri tyP 4,5 . ettt
HANGIAS 30 MM ..ottt
HOIEIefOn .....cooiiiiiiieieicc e
Kondensatorenhet 55 eller 56 .......ccccooiiiiiniiniiniiniicnececcee
KopplingsbleCK DTS ...
Lador: apparatlada 1 W SV ...
batterilada 1 W SV ...
Mejsel, SKIruv- 3 MM ...ooiiiiiiiiiieee et
Nycklar: ackumulatornyckel ..o
hylsnyckel 1 W ..o
telegraferingsnyckel ........coccooimiiiiiiniinincceee

TANZ, SPELS- .. eeieeteiietirtiete ettt sb et ettt ettt ettt enes
L8 T 7215 (o) s 1 LU
Ramféste med anslutningar .......c..coccovieiiinienieniine e,

RO, elektron-, typ A 1 ..o

1) tva bultar med muttrar och brickor per brodd.
2) medfores personligen av gruppchefen.

3) medfores personligen av telegrafisten.
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